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LES PORTS DE DONZERE

DONZERE est sur une voie de passage : c¢'est 14 une constatatrion familiéra,
banale. Ce "couloir rhodanien” est suivi par une des plus importantes voies
ferrédes frangaises ct par des routes extrémoment fréguentdes, les avions
reguiiers le survolent journellement et les tresg importants travaux qui

ont été exdcutds pour "améliorer la navigation sur le Rhéne" sont la

preuve de 1'intérét de veie fluviale. C'est celle-ci, et plus particulie-
rement les installations portuaires &4 Donzére au cours dos siecles, gque

nous etudiercons aujourd'hui.

De 1l'épogque gallo-romaine, aucun &lément de port n'a eté rektrouve & ce jour.

Cependant, le cadastrc B d'Orange nous permet d'avoir une idée sur ce
qu'était le cours du Rhdne au ler siécle aprés J.C.. Utilisant le travail
magistral de M, A. PIGANIOL (1), notre ami J. BOISSTIER, dans le n® 4 de
Recherches Donzdéroises, faisait le point sur la question. Ces premiares
observations viennent d'étre réactualisdes par un chercheur du Graups
d'études des techniques nouvclles en Sciences de I’Hoﬁme. Un systome de
filtrage optigue des photographies adricnnes permet, désormais, de replacer
avec certitude le maillage du cadastre romain, apportant ainsi des modifi-
cations guant & la position des centuries (2) et bien str de 1'orientation
du cours du Rhdne. On constate que le fleuve - ou un bras de ecelui-ci -
parcourt cette partie do la plaine de PIERRELATTE an dessinant des méan-—
dros, trés nettement a I'est du 11t actuel. Le mbandre le plus au nord
n'est qu'amorce, mais il est facile de voir qu'il va passer preog de la Ferme
"des Ligniéres”, communément appelée "la Faletta". Ceci ne nous gtonne pas
une petite Idne - tracée sur la carte de Cassini (XVIIXYéme S.) - coule
encore a proximité de cette ferme. A cotte dpogque, c'est done & peine a

mn km du Molard gue passait le Rhdne. En effct, 1'état actuel de nos connaie-—
Sances Sur ce site romain, prodgisant une grosse guantité do vin sans doute
voue a 1'exportation, nous laisse supposer 1'existence d'un petit port
romain & proximité. Le bas-relief de St Picrre de Colonzelle montre un

bateau transportant des tonneaux.
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Nous remercions ici M. Gérard CHOUQUER gqui nous a autorise a reprodulre une
partie de son travail sur le cadastre d'Orange (pl. I) et a faire allusion

& sa thése non encore publiée (3).

Pour 1l'épogue carolingienne, non plus, pas de trace matérielle d'un port.

Mais un texte nous laisse entendre gu'il y en avait un.

En effet, cn 840, l'empereur Lothalre octroie un priviiége & 1'abbaye de
Donzére. Ce texte (4) a retenu 1'attention de M. J. de FONT-REAULX (3)

et, plus récemment, celle de M. D. LI BLEVEC (6) gqui en a gtudié 1'aspect
geonomigue. Lothaire y autorise 1'Abbé Hildegise et la communautd des

" moines de Donzére & entretenir deux bargues sur le Rhone et sur les autres
rivicres de son empire i elles pourront circuler librement sans avoir a

y acguitter de contribution. Méme Faveur pour les chars ot bétes de somme

de 1'abbayeo.

Malis le fait que lc transport par batcaux ait &té évogud le premier margue

bien l'importance attribuée & la voie fluviale.

Et i1 fallait hien unec installation méme modeste : piguets d'amarrage,

débarcadére, chemin y acceédant, petit entrepdt.

Les archives deo Donzére ayant otd britlécs on 1485, nous ne disposons,

dans ce fonds, d'aucun document d'épogue mediavale.

Dés le début du XVIeme 5., nous trouvons gaelgues traces. Aingi los con-
sicrs de 1505 (7) et de 1546 {8) font dtat d'un port a Bobilhon {(ile du
Rhéne). Sur les cadastres de 1575, 1584, 1640 et 1692 (7} 1le "Port" ocu
"port de 1'Isle" est un lieu-dit. Au XVIIéme S., "les biens appelds le
port de lisle et les Broutiéres situés dans Ie terrcir de ce Iieu a lisle
de Bobilhon appartenant & la communauté" sont affermés devant notaire (9).
Assez illégalement partagds ontre un certain nombre d'habitants en 1792,
ils sont Ffipalemont récupérés par la communauté et vendus en 1713, Mais la
tradition corale, encore vivace aujourd'hul, veut gue la ferme dite

"Tle de Bobillon" - proche de celle nommce "Port de 1'Ile" - ait été

Une auberge pour les mariniers (pl. II, col. Archives de la Drome.
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Mais, des 1546, il parait y avoir un autre port en amont du précédent,
puisgue "sive la Condamine de Gontard " (8). Un acke de 1569 par devant

Me Cyprien RIOTE nous lo confirme, o'est le "port appelle de Robinet" (10).

Par ailleurs, au XvVIiIcéme 5., nous apprencns, par les lettres de Mme de
Sevigne gque cellie-ci pour venir chez sa fille, Mme deo Grignan, prenait
le coche d'eau & Lyon et débarguait au port de Rokinet (lettres du 27
Juillet 1672 a4 sa fille, du 10 novembre 1790 4 Moulceau et du 20 juillet
1694 & Mme de Guitant).

Clest ensuite aux Archives de 1'Ardéche gque nous trouvons 1'indication
précise d'un port & Robinet, sur un plan {1712 sans doute} montrant Ies
Projets d'aménagement du Rhéno de 1'gpogue. L'auberge d'eau y est exacte-

ment dessginge (pl. IIT).

La carte de Caszini ne porte pas le mot "port”™ mails I'auberge y est placde

au bord du canal de Pierrelatte au nom “"Robinet™ (pl. IV}

Le "Mémoire en rdponse aux gquestions adrosséns a 1a Communauté de Donzere
par nog geignours deo la Commission intermédiaire des gtats du Dauphinag”
{1788) note 1'importance de la navigation sur le Rhdne @ "¢'est par lc
Ehéne gu'larrivent les grains aricots pommas do terre que le pais ne danne
pas en assez grande guantite. C'est par le meme voye que los marechaux

s¢ procurent lo charbon de torre dont ils ont bosoin, on commence &
l'employer avec succds pour le tirage de la soye". Et I'on précise plus
loin : "le commerce des grains pourralt devenir avantageux i 1'on dta-

bligsait un bac & traille au port de Robhinet"™ (11).

De ce port, nous avons une Ildee par le "plan figurd” ci- contre (pl. V).

I} gzt vral gue le village de Ponzére a une allure stéréotypde peu conforme
& la rdalité et que I'auborge d'eau et sa chappelle ne sont pas tres exac-
tement situéecs. Maiz on voit trés nettement les ddébarcadéres de part ot
d'autre de celui du bhac. D'ailleurs, on retrouve cette digpogition sur

vn “plan d’'unec partie du canal de Pilerrelatte” ... tracdé par 1'ingénieur

ordinaire des Popts et Chaussdées de Montélimar en 1821 (12).
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N'oublions pas que la navigation ost en train de se transformer : c'est
"en 1829 gue lo premicr bateau & vapeur, le Pionnier remontait dfArles a

Lyon" (13). Cette mutaticom va amener une profonde modification des ports.

Cependant, cclui de Donzérc parait fort actif. Deiacroix (14) nous apprend :

1

"i{l y a six ports principaux sur le Rhdne : & St Vallier, Serves, Tain,
Valence, Ancdéne et au Robinet do Donzére”. Et & la rubrique "Donzere", il
précise : "le port du Robinet est un dos plus fréquentés du Rhéne : ses
arrivages approvisionnont toute le partie mériodionale de 1'arrondissament.

De belles digues y contienment les eaux du fleuve”.

Un autre document ost encore plus explicite. C'est la délibération du
Consell Municipal de Donzere du 15 juillet 1849 relative & un projet de
découpage administratif (création d'un nouveauw canton : Donzére, Roussas,
Valaurie, Les Granges). bDonzére "n'est distant du Ehdne gque J'un kilométre
environ ot communique avec ce flouve par la route neuve de grande commu-
nication n? 8 de Tauligﬁan au port de Rohinet .. C'est au port dit de
Robinet gue viennent s'amarrer tous les hateaux dc charbon gui feont la
fourniture, soit des vapeurs, seit duo continent. C'est preécisement a ce
méme port gue se repdeont toutes les communcs désigndes pour faire partic
du canton, depuis Taulignan. Ce port regoit encore dans le courant de
1'année un grand nombre de bateaux chargds de blé, avoine, seigle,pommes
de terre, etc .. gui approviszionnent ccs mémes communes. De plus, i1 a éteé
placd sur ce port depuis deux mols un débarcadére ou ponton sur Jeguel

les divers services de bateaux & vapeur entre Lyon et Marseille vicnnent
journellement déposer las marchandises les plus varices, telles que

biére, savon, sucre, soic, fruits secs, rouennerie, fers, ete .. af gui

en exportent par la méme occasion, les produits indigeénes. Un service par
fourgon créd depuis cotte méme édpogue par M. Guerin, maitre de poste &
Ponzdére colporte cos divers objets antre Nyong et Ropinet". On pourrait
craindre quelque exagération dans cet exposc, mais il ost un fait, ofest
1'importance des travaux gul sont exdcutés pour 1'élargissement du Chemin
de Grande Commmnication n® &, devenu R.D. n° 41 ou "Route de Taulignan

av port de Robinct". Cette vole traversant plusieurs villages, on doit
indomniser de nombreux propriétaires dont les malsons verront leurs fagades
reculécs. Ces trés gros frals ne pouvaient étro consentis gque pour unc

vole assurant un trafic important.

R O
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Mais un redoutable concurrent de la navigation s'installe : c'est la voie
ferrde. A4 Donzére, son tracé sc heurte a I'auberge d'eau et plus précisd-
ment a sa vaste ecurie. Il doit y avoir encore quelgues bateaux halés par
les égquipages, car la compagnie P.L.M. reconstruit cette dcuric a codtd de
son ancien emplacement - elle y est encore —. En juin 1654, le trongon
Avignon-Valence est achevd ; en 1855, la liaison Lyon-Avignon-Marseille

est assuréde. La navigation rhodanicnne entre en décadence.

Encore un gursaut pour le port de Donzére : le 30 juin 1862, I¢o Préfet

de la Dréme autorise "Ie sr Fiaux Pilerre de ponzere" .. "a exploiter

un ponton deébarcadore sur la rive gapche du Rhdne a 1'aval du pont sus-
pendu de Donzére". "Lo débarcadéreo consistera en un bateau ponte solide-
ment construit. Liintérieur du bateau delairé et adre scra dispozé de
manicre 4 servir de magasin pour 1l'entraepdt des marchandises et en cas dco
besoin de lieu d'attentc pour les vogageurs". Les Siaux etaient negoclants
en charbon et epntretenaient des relations commerciales importantes avec
les mines de Bessdges. C'cdtait 1& un trafic insuffisant pour cmpichor

le déclin final du port de Donzére.

" (FAUCHER) victorieuscmont conour-—

Les "insuffisances de la voie fluviale!
rencée par la voie forréde et la route, ont amend uno concontration de
I'activitd porturaire ... et la disparition des ports gui n'avalent pas
un arricre-pays industricl important. Mals avant cette concentration com-

merciale gqul est un fait gconomigue treés geéndral, pendant des siccles,

Donzére a eu un ou deux ports d'importance non négligeable.

Odette PRLOUX

NOTES

1 - A. PTIGANTOL : 1les documents cadastraux de la Colonic RBomainc d'Orange,
supplément & ¢alia, C.N.R.§ ;

2 - centuries : carrés de 708 m x 708 m constituant une dos unités de base
du découpage agricole du territoire de Ja colonie. es unités etaient

ellos-mémes subdivisdes en lots attribués aux colons.
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3 - Gérard CHOUQUER :"Les cadastres romains : approche morpholegigue des
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problémes”, Thése de doctorat de 3éme cycle. Protohistoire et histoire

des sociétés antiques. Besangon - avril 1982. Universitd de Franche-

Comté et Faculté de Lettres.
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DELISLE. Paris 1871, p. 367.°

- J. de FONT-REAULX : "L'abbaye de Donzére" in Bulletin de la Socidté
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Donzere DD 2 69.

la Drome 2E 15 854, folio 134.
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Ia Drdme 55 & 13.

= D. FAUCHER : L'homme et le Rhéne. GALLIMARD 1968, p- 197,

~ DELACROIX : Statistique du département de la Drdme, nouvelle sdition,

Valence-Paris 1835, p. 201, 202, p. 502,
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IV

ILLUSTRATTIONS

Maillage du cadastre B d'Orange au niveau de Donzére, d'aprés
G. CHOUQUER (en traits gras, tracéds fournis'par le.cadastre).
Carte cdtablie par les Ponts et Chanssdes & la suite des inon-
dations catastrophigques de 1856 (colloction chbives de 1a
Droéme.

"Carte du cours du Rosne & Donzére. A. Réparations projctdas”
{collection Archives do 1'Ardéche)

Fxtrait de la carte de Cassini (f. 121) : mesuréde par Casgsini
de Thury de l'Acadimie Royale des Sciences, finie de graver
en {1815, éd. I.G,N.

*Plan figurd sefvant a faire copnaitre l'emplacement du Port
du Fobinet sur la rive gauche du Rhéne et aussi celuf dos bace
a traille a y établir .. 29 pluviocse an 12" (collection

Archives de 1a Dréme).



